Nowogród, dnia  30.10.2008 r.

B.P.7624-P/7/08 
D E C Y Z J A 
o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia
Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z późn. zm.), w związku z art. 46 ust.1, art. 46a ust. 7a oraz art. 56 ust 2 i 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z późn. zm.) a także § 3 ust .1, pkt 56 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko ( Dz. U. Nr 257, poz. 2573, zm. Dz. U. z 2005 r. Nr 92, poz. 769, z 2007 r. Nr 158, poz. 1105) po rozpatrzeniu wniosku Zarządu Dróg Powiatowych, ul. Poligonowa 30, 18-400 Łomża z dnia 18.09.2008 r. i przeprowadzeniu postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko
o k r e ś l a m

środowiskowe uwarunkowania zgody na realizację przedsięwzięcia p.n. „Przebudowa drogi  powiatowej nr 1909B Chmielewo-Grądy-Sławiec w km 0+0,50 – 4+490,90” na działkach o nr ewidencyjnych:  -Chmielewo- 495, 497, 496, 497/1, 499, 285, 271, 270, 269, 267, 266, 265, 264, 505, 263, 262, 261, 248; - Grądy- 367, 368/2, 371/3, 371/1, 378/1, 367, 378/3, 164, 154, 152; -Sławiec- 1093, 1183, Gm. Nowogród.  
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia:

Planowany zakres robót obejmuje: 

-korytowanie drogi, średnio ok. 20cm,

-miejscowe uzupełnienie korpusu drogowego do rzędnych dna koryta,

-profilowanie pasa drogowego do wymaganych rzędnych,

-wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm,

-wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego gr. 3cm,

-wykonanie warstwy wiążącej grubości 5cm z betonu asfaltowego,

-wykonanie poboczy o nawierzchni gruntowej,

-wykonanie zjazdów: nawierzchnia żwirowa grubości 12cm a wjazdy bramowe: kostka brukowa grubości 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm i  podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm, bez krawężników na styku z chodnikiem,

-wykonanie w km 2+096 – 2+340 lewostronnego chodnika szerokości 1,25m), 

-wykonanie przepustów z rur żelbetowych o średnicy 60cm i długości 10m w km 3+869 oraz w km 4+480.

a) planowane przedsięwzięcie polega na przebudowie drogi  powiatowej nr 1909B Chmielewo-Grądy-Sławiec w km 0+0,50 – 4+490,90 o następujących parametrach technicznych: 
-klasa drogi L, 
-szerokość jezdni 5,00m (w km 2+096 – 2+340 szerokość 5,50m), 

-obustronne gruntowe pobocza o szerokości od 1,00m (w km 2+096 – 2+340 lewostronny chodnik szerokości 1,25m), 

-spadek poprzeczny jezdni: dwustronny, daszkowy 2%,

-spadki poprzeczne poboczy 6%, 

-warstwa ścieralna jezdni o grubości 3cm z betonu asfaltowego,

-warstwa wiążąca o grubości 5cm z betonu asfaltowego                                                        

-podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20cm,

-zjazdy: nawierzchnia żwirowa grubości 12cm a wjazdy bramowe: kostka brukowa grubości 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm i  podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm, bez krawężników na styku z chodnikiem.

b) przedsięwzięcie zlokalizowane będzie w południowej części gminy, w rejonie miejscowości Chmielewo i Grądy, Gm. Nowogród, powiat łomżyński

c) istniejący stan drogi:

-początek przebudowywanego odcinka to skrzyżowanie z drogą wojewódzką nr 648 a koniec usytuowany jest w skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 1912B, 

-droga ma przekrój szlakowy bez wydzielonych poboczy i przebiega w terenie upraw rolniczych, a w miejscowościach w zabudowie zagrodowej,

-jezdnia o nawierzchni gruntowej w b. złym stanie technicznym,

-szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających wynosi ok. 10,00m,

-odwodnienie poprzez powierzchniowy spływ wód opadowych, wzdłuż drogi rowy otwarte (z uwagi na deformacje nawierzchni oraz nienormatywne spadki podłużne lokalnie, po opadach, tworzą się zastoiska wody),

-brak urządzonych zadrzewień przydrożnych,

d) w pasie drogowym odcinków ulic objętych opracowaniem nie występują urządzenia obce, nie związane z funkcjonowaniem drogi:

Projektowany przebieg przebudowywanych dróg pokrywa się ze stanem istniejącym - przedsięwzięcie będzie realizowane w obrębie istniejącego pasa drogowego (nie zachodzi potrzeba wywłaszczeń żadnych gruntów).
2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich.

Celem zminimalizowania bądź wyeliminowania ujemnego wpływu przedsięwzięcia na środowisko w fazie budowy i eksploatacji planowane przedsięwzięcie będzie realizowane i eksploatowane z uwzględnieniem następujących warunków: 

a) wody opadowe będą skierowane do rowów przydrożnych obsianych roślinnością trawiastą  i cieków korytowych,

b) przedsięwzięcie będzie realizowane poza okresem lęgowym ptaków i jego wykonawstwo zostanie skrócone do niezbędnego minimum,

c)ze względu na hałas pracujących maszyn i urządzeń roboty budowlane będą wykonywane tylko w porze dnia (600-2200),
d)w miejscach nie kolidujących z bezpieczeństwem ruchu zostaną posadzone drzewa/krzewy, 

f)szczególna dbałość o stan techniczny sprzętu mechanicznego i jego bezawaryjną pracę (szczelność układu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb i wód związkami ropopochodnymi,

g)w czasie przerw postojowych silniki sprzętu będą wyłączone,

h)ewentualna baza budowy będzie wyposażona w szczelne urządzenia do gromadzenia ścieków socjalno-bytowych a na jej terenie nie wolno dopuścić do gromadzenia wody opadowej w zastoiskach,

i)powierzchnia terenu ew. bazy budowy przeznaczona do garażowania ciężkiego sprzętu mechanicznego będzie wyłożona płytami betonowymi (celem ochrony wierzchniej warstwy gleby przed zniszczeniem),                                                                                                                      

j)nadmiar mas ziemnych nie będzie używany do celów rolniczo-leśnych,

k)beton asfaltowy z wytwórni będzie dowożony specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

l)kruszywo łamane/naturalne będzie dowożone specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

ł)pracujący na budowie sprzęt mechaniczny będzie poruszał się tylko w obrębie pasa drogowego.



Zarówno w czasie przebudowy jak i eksploatacji przedsięwzięcie zamknie się w granicach istniejącego pasa drogowego o szerokości i długości, odpowiednio: 10,00m i długość 4 441m. A więc ogólna powierzchnia terenu, na której będzie ono realizowane wyniesie ok. 4,4409ha. Jest to teren już zainwestowany, wykorzystywany od wielu lat jako droga i nadal takim pozostanie.                                                    

Droga przebiega w terenie rolniczym, a w miejscowościach w zabudowie zagrodowej i stanowi od wielu lat tradycyjne połączenie pomiędzy wsiami i dojazd do użytków rolnych znajdujących się w jej sąsiedztwie. Istniejące drzewa nie będą usuwane.  
Zgodnie z ustawą z dnia 27.04.2001 r. –Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25 poz. 150 z późn. zm.) emisja to wprowadzane bezpośrednio lub pośrednio, w wyniku działalności człowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi:

-substancje (pierwiastki chemiczne oraz ich związki, mieszaniny lub roztwory występujące w środowisku lub powstałe w wyniku działalności człowieka),

-energie (ciepło, hałas, wibracje lub pola elektromagnetyczne).

Przy realizacji przedsięwzięcia nie zostaną wprowadzone bezpośrednio lub pośrednio do powietrza, wody, gleby i ziemi substancje i energie, choć w trakcie prowadzenia prac budowlanych nie można wykluczyć krótkotrwałego zwiększenia poziomu hałasu i zanieczyszczeń powietrza spowodowanych skoncentrowanymi na niewielkiej powierzchni pracami budowlanymi.

Realizowanie inwestycji przy zastosowaniu wyżej wymienionych rozwiązań chroniących środowisko nie spowoduje trwałego:

· zwiększenia poziomu hałasu,

· zwiększenia emisji do powietrza,

· zanieczyszczenia środowiska wodno-gruntowego,  

· niewłaściwego zagospodarowania odpadów.

Przedsięwzięcie nie jest położone na terenach objętych ochroną prawną na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z późn. zm.). Najbliższe obiekty chronione to: 

-drzewa pomniki przyrody rosnące na terenie miasta Nowogród, ok. 5,0 km w kierunku północnym,

-obszar Natura 2000 „Przełomowa Dolina Narwi” PLC 200003 położony ok. 17km w kierunku południowo- zachodnim,

-obszar Natura 2000 „Dolina Dolnej Narwi” PLB 140014 położony ok. 4,0km w kierunku północno-zachodnim,                                                              
-projektowany (potencjalny) obszar Natura 2000 „Dolina Pisy” PLH 200009 położony ok. 6km w kierunku północnym.                               
Z uwagi na znaczne odległość od planowanego przedsięwzięcia (kryterium odległości), jego charakterystykę oraz zastosowane rozwiązania chroniące środowisko, wymienione obszary Natura 2000 nie znajdują się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia i nie stwierdza się żadnego zagrożenia dla ich spójności i integralności.

Biorąc pod uwagę, o czym też była mowa wcześniej:

-rodzaj, skalę oraz lokalizację planowanego przedsięwzięcia w granicach istniejącego pasa drogowego,

-lokalizację przedsięwzięcia poza obszarami objętymi ochroną na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004r. o ochronie przyrody, w tym obszarów Natura 2000,

-powierzchnię i rodzaj zajętego pod inwestycję terenu (dotychczasowy, zainwestowany pas drogowy ulic),                                                      

-krótki czas realizacji przedsięwzięcia, 

-wyeliminowanie kurzu poprzez przykrycie nawierzchni gruntowej  nawierzchnią bitumiczną,

-poprawienie komfortu jazdy użytkowników drogi,  

realizacja przedsięwzięcia nie pogorszy stanu lokalnego środowiska i nie będzie oddziaływać, a tym bardziej znacząco, na środowisko oraz obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody, w tym obszary Natura 2000. 

3. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym :

W projekcie budowlanym należy uwzględnić następujące rozwiązania chroniące środowisko:

- w miejscach nie kolidujących z wymogami bezpieczeństwa ruchu drogowego zaprojektować zieleń przydrożną.
- odprowadzenie wód opadowych do istniejących cieków naturalnych.

- całość prac wykonać specjalistycznym sprzętem,

- niniejsze przedsięwzięcie należy wykonać  zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

4.Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych, w odniesieniu do przedsięwzięć zaliczanych do zakładów stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii.

Przedsięwzięcie nie spełnia warunków, o których mowa w rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 9.04.2002 r. w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których znajdowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu o zwiększonym ryzyku albo zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziaływania na środowisko w odniesieniu do przedsięwzięć, dla których przeprowadzono postępowanie dotyczące transgranicznego oddziaływania na środowisko.

Nie stwierdza się możliwości transgranicznego oddziaływania na środowisko a tym bardziej znaczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko na skutek realizacji przedsięwzięcia, gdyż położone jest ono ok. 130km od wschodniej granicy Rzeczypospolitej Polskiej.  W związku z tym nie przeprowadzono postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko.

6. W przypadku, o którym mowa w art. 135 ust. 1 – stwierdzenie konieczności utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania.

         Z postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko nie wyniknęło, aby poza terenem obiektu nie były dotrzymane standardy jakości środowiska - tym samym nie jest wymagane utworzenie obszaru ograniczonego użytkowania.
Wnioskodawca jest zobowiązany do uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowę obiektu budowlanego na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (tekst jednolity z 2006 r. Dz. U. Nr 156, poz. 1118 z późn. zm.)

U z a s a d n i e n i e 
Zarząd Dróg Powiatowych w Łomży, ul. Poligonowa 30, 18-400 Łomża wystąpił z wnioskiem o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia pn. „Przebudowa drogi  powiatowej nr 1909B Chmielewo-Grądy-Sławiec w km 0+0,50 – 4+490,90" na działkach o nr ewidencyjnych:  -Chmielewo- 495, 497, 496, 497/1, 499, 285, 271, 270, 269, 267, 266, 265, 264, 505, 263, 262, 261, 248; - Grądy- 367, 368/2, 371/3, 371/1, 378/1, 367, 378/3, 164, 154, 152; -Sławiec- 1093, 1183, Gm. Nowogród.
Dla miejscowości Chmielewo, Grądy i Sławiec (terenu pod inwestycję) nie opracowano planów miejscowego zagospodarowania przestrzennego.
Zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowaniach związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływania na środowisko ( Dz. U. Nr 257, poz.2573 z późniejszymi zmianami) – przedsięwzięcie należy do II grupy, tzn. dla którego sporządzenie raportu oddziaływania na środowisko może być wymagane (obowiązek sporządzenia raportu stwierdza, w drodze postanowienia, organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, określając jednocześnie zakres raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko; postanowienie wydaje się również, jeżeli organ nie stwierdzi potrzeby sporządzenia raportu). 

Zakres robót obejmuje wykonanie:
-korytowanie drogi, średnio ok. 20cm,

-miejscowe uzupełnienie korpusu drogowego do rzędnych dna koryta,

-profilowanie pasa drogowego do wymaganych rzędnych,

-wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm,

-wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego gr. 3cm,

-wykonanie warstwy wiążącej grubości 5cm z betonu asfaltowego,

-wykonanie poboczy o nawierzchni gruntowej,

-wykonanie zjazdów: nawierzchnia żwirowa grubości 12cm a wjazdy bramowe: kostka brukowa grubości 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm i  podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm, bez krawężników na styku z chodnikiem,

-wykonanie w km 2+096 – 2+340 lewostronnego chodnika szerokości 1,25m), 

-wykonanie przepustów z rur żelbetowych o średnicy 60cm i długości 10m w km 3+869 oraz w km 4+480.

Mając na uwadze powyższe Burmistrz Nowogrodu na wniosek Zarządu Dróg Powiatowych w Łomży, ul. Poligonowa 30, 18-400 Łomża w dniu 18.09.2008 r. wszczął postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedmiotowego przedsięwzięcia. 

Zawiadomienie o wszczęciu postępowania Burmistrza zostały podane do publicznej wiadomości poprzez:

- zamieszczenie na stronie www.nowogrod.com dnia 19.09.2008 r
- wywieszenie 19.09.2008r. na tablicy ogłoszeń w budynku Urzędu oraz przed budynkiem Urzędu.
Ponadto Burmistrz Nowogrodu wystąpił do Starosty Łomżyńskiego i Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Łomży (pismo B.P.7624–P/7/08 z dnia 18.09.2008r.) o wyrażenie opinii co do konieczności sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko i ewentualnego jego zakresu. Starosta Łomżyński postanowieniem Nr ROŚB.6211–67/08 z dnia 29.09.2008 r. uznał przedmiotową inwestycję jako nie kwalifikującą się do wykonania raportu oddziaływania na środowisko, wyraził opinię, że dla przedmiotowego przedsięwzięcia nie istnieje konieczność sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko. Stwierdził, że wykonanie nowej nawierzchni jezdni zmniejszy emisję hałasu i zapylenia oraz poprawi odwodnienie jezdni. Przebudowa drogi nie zmieni zasadniczo sposobu użytkowania terenów bezpośrednio z nią sąsiadujących, a przy zachowaniu projektowanych rozwiązań technicznych nie naruszy w sposób niekorzystny interesu osób trzecich. Planowane przedsięwzięcie nie leży w obszarze, na którym zostały przekroczone standardy jakości środowiska, obszarze mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, obszarze wymagającym specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszary sieci NATURA 2000. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Łomży postanowieniem Nr NZ-4151-95/2008 z dnia 30.09.2008r. nie stwierdził konieczności sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko przed wydaniem decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, wyraził opinię, że dla przedmiotowego przedsięwzięcia nie istnieje konieczność sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko. Stwierdził, iż na terenie objętym inwestycją nie występują obszary: parków narodowych, NATURA 2000, leśnych kompleksów promocyjnych, ochrony uzdrowiskowej. Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew i krzewów, zamknie się w granicach istniejącego pasa drogowego. Przedmiotowe  przedsięwzięcie zapewni prawidłowe odprowadzenie wód opadowych do istniejących cieków naturalnych oraz wzmocni konstrukcję nawierzchni drogi. Realizowane zamierzenie wpłynie na bezpieczeństwo ruchu samochodowego oraz nie spowoduje zwiększenia rodzaju i ilości zanieczyszczeń w stosunku do stanu obecnego.Po uzyskaniu powyższych opinii Burmistrz Nowogrodu postanowieniem Nr B.P.7624-P/7/08 z dnia 30.09.2008 r. odstąpił od konieczności sporządzenia raportu oddziaływania na środowisko kierując się kryteriami zawartymi w § 5 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko, w szczególności ze względu na:

– rodzaj i charakterystykę przedsięwzięcia, które nie będzie powodować negatywnego

oddziaływania na środowisko i jednocześnie będzie służyć zasadzie zrównoważonego rozwoju,

– brak powiązania z innymi przedsięwzięciami i kumulowania się oddziaływań,

– brak konieczności wykorzystywania zasobów naturalnych,

– zmniejszenie emisji hałasu i zapylenia,

– poprawienie odwodnienia jezdni,

– tymczasowy i przewidywalny charakter uciążliwości, który wystąpi jedynie w fazie realizacji przedsięwzięcia,

– brak ryzyka wystąpienia poważnej awarii,

– usytuowanie przedsięwzięcia, które będzie zajmować obszar, na którym brak surowców

mineralnych, siedlisk zwierząt, pomników przyrody i nie jest zaliczony do obszarów wymagających szczególnej ochrony,

– rodzaj i skalę przedsięwzięcia, które z racji charakteru nie pociąga za sobą zagrożeń, tym

bardziej znaczących oddziaływań,

– odwracalność oddziaływań, które wystąpią w fazie realizacji przedsięwzięcia.

W toku przeprowadzonego postępowania Burmistrz Nowogrodu uzgodnił środowiskowe uwarunkowania realizacji w/w przedsięwzięcia ze Starostą Łomżyńskim oraz Państwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Łomży. Starosta Łomżyński postanowieniem Nr ROŚB.6211-67/2008 z dnia 27.10.2008 r. uzgodnił środowiskowe uwarunkowania z zachowaniem następujących warunków:
a) wody opadowe będą skierowane do rowów przydrożnych obsianych roślinnością trawiastą  i cieków korytowych,

b) przedsięwzięcie będzie realizowane poza okresem lęgowym ptaków i jego wykonawstwo zostanie skrócone do niezbędnego minimum,

c) ze względu na hałas pracujących maszyn i urządzeń roboty budowlane będą wykonywane tylko w porze dnia (600-2200),
d) w miejscach nie kolidujących z bezpieczeństwem ruchu zostaną posadzone drzewa/krzewy, 

f)szczególna dbałość o stan techniczny sprzętu mechanicznego i jego bezawaryjną pracę (szczelność układu paliwowo-olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb i wód związkami ropopochodnymi,

g) w czasie przerw postojowych silniki sprzętu będą wyłączone,

h) ewentualna baza budowy będzie wyposażona w szczelne urządzenia do gromadzenia ścieków socjalno-bytowych a na jej terenie nie wolno dopuścić do gromadzenia wody opadowej w zastoiskach,

i) powierzchnia terenu ew. bazy budowy przeznaczona do garażowania ciężkiego sprzętu mechanicznego będzie wyłożona płytami betonowymi (celem ochrony wierzchniej warstwy gleby przed zniszczeniem),                                                                                                                      

j) nadmiar mas ziemnych nie będzie używany do celów rolniczo-leśnych,

k) beton asfaltowy z wytwórni będzie dowożony specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

l) kruszywo łamane/naturalne będzie dowożone specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

ł) pracujący na budowie sprzęt mechaniczny będzie poruszał się tylko w obrębie pasa drogowego.

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Łomży postanowieniem Nr NZ-4152-72/2008 z dnia 29.10.2008 r. uzgodnił środowiskowe uwarunkowania z zachowaniem następujących warunków:
a) teren budowy będzie wyposażony w urządzenia socjalno- bytowe,

b) do robót budowlanych zostanie dopuszczony sprzęt sprawny technicznie ze szczególnym uwzględnieniem układu paliwowo- olejowego (wykluczy to ewentualne zanieczyszczenie gleby i wód gruntowych związkami ropochodnymi),
c) w czasie przerw postojowych silniki sprzętu będą wyłączone,

d) pracujący na budowie sprzęt mechaniczny będzie poruszał się tylko w obrębie pasa drogowego.
e) praca sprzętu mechanicznego odbywać się będzie w porze dnia (600-2200),
f) ziemia z robót ziemnych nie będzie używana do celów rolniczo-leśnych,
g) odpady komunalne będą magazynowane w pojemnikach i systematycznie usuwane,

i) odpady niebezpieczne będą utylizowane przez specjalistyczne firmy,

h) czas realizacji w/w przedsięwzięcia zostanie skrócony do minimum.
Prace obejmą przebudowę dróg w istniejącym pasie drogowym w niezbędnym do tego zakresie. Realizacja przedsięwzięcia nie zmieni dotychczasowego sposobu wykorzystania terenu. 
W pracach koncepcyjnych rozważano:

a)wariant zerowy, czyli dalsze pozostawienie drogi w obecnym stanie i coroczne wydatkowanie budżetowych pieniędzy na ich bieżące utrzymanie (m.in. łatanie dziur) bez gwarancji trwałej poprawy ich stanu technicznego oraz komfortu jazdy,

b) przebudowę drogi w istniejącym pasie drogowym, 

c)inny przebieg w nowej lokalizacji, ale ta opcja wymagałaby jej budowy (a nie przebudowy). W tym wariancie mieszkańcy zostaliby pozbawieni tradycyjnych dojazdów do swoich użytków rolnych i posesji. Ponadto budowa w nowej lokalizacji wymagałaby zajęcia nowego terenu (użytki rolne). 

Dalsze pozostawienie przedmiotowej drogi o bardzo złej technicznie nawierzchni gruntowej (wariant zerowy) to:

- mniejszy komfort jazdy i utrudniony dojazd w okresie roztopów,

- większa awaryjność pojazdów,

- większe zużycie paliwa i tym samym większa emisja zanieczyszczeń do powietrza,

- w okresach bezdeszczowych osiadanie kurzu unoszonego przejeżdżającymi pojazdami, 
   na  terenach sąsiadujących z drogami – terenach prywatnych, co jest dokuczliwe dla
   mieszkańców.

Z powyższych względów zdecydowano się na wariant: przebudowa drogi w istniejącym pasie drogowym. Planowane przedsięwzięcie zamknie się w granicach istniejącego pasa drogowego, czyli pasa gruntu będącego i wykorzystywanego dotychczas jako droga o nawierzchni żwirowo – gruntowej.

 Przebudowa drogi swym zasięgiem będzie obejmowała istniejący ciąg drogi bez dodatkowego zajmowania pod to przedsięwzięcie dodatkowych gruntów sąsiednich. Podczas realizacji inwestycji będzie wykorzystany tylko i wyłącznie sprawny sprzęt technicznie ze szczególnym uwzględnieniem jego bezawaryjnej pracy (szczególnie układu paliwowo – olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb i wód związkami ropopochodnymi. Sprzęt będzie poruszał się wyłącznie w obrębie pasa drogowego, co nie spowoduje naruszenia środowiska naturalnego w sąsiedztwie prowadzonej przebudowy. 
Podczas przerw postojowych silniki będą wyłączone, co zmniejszy ilość wydzielanych spalin oraz zmniejszy hałas. Stosowana technologia przebudowy jak również używane do niej substancje zapewnią brak ryzyka wystąpienia poważnej awarii. Na terenie objętym inwestycją nie występuje konieczność utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania jak również nie występuje transgraniczne oddziaływanie na środowisko.
Ze względu na zakres i charakter tego przedsięwzięcia nie będzie ono wpływało na pogorszenie stanu środowiska i zdrowia ludzi.
Planowane przedsięwzięcie nie znajduje się na obszarze głównych zbiorników wód podziemnych (GZWP) o znaczeniu krajowym, a także na terenie stref ochronnych ujęć wód podziemnych, które mogłyby być zagrożone w fazie prac przy przebudowie drogi. Nie należy spodziewać się wystąpienia stałych zakłóceń przepływu wód podziemnych, w związku z czym nie muszą być stosowane środki dla zachowania pierwotnego poziomu i kierunków spływu wód gruntowych. Naturalne warunki geologiczne oraz obecny stan zagospodarowania terenów przyległych nie stwarzają zagrożenia dla jakości wód. 

Planowane przedsięwzięcie nie jest położone na obszarach objętych ochroną na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004r. o ochronie przyrody, w tym obszarach europejskiej sieci Natura 2000 ani też na obszarach o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne Najbliższe obiekty chronione to: 

-drzewa pomniki przyrody rosnące na terenie miasta Nowogród, ok. 5,0 km w kierunku północnym,

-obszar Natura 2000 „Przełomowa Dolina Narwi” PLC 200003 położony ok. 17km w kierunku południowo- zachodnim,

-obszar Natura 2000 „Dolina Dolnej Narwi” PLB 140014 położony ok. 4,0km w kierunku północno-zachodnim,                                                              
-projektowany (potencjalny) obszar Natura 2000 „Dolina Pisy” PLH 200009 położony ok. 6km w kierunku północnym.                               
Z uwagi na znaczne odległości od planowanego przedsięwzięcia (kryterium odległości), jego charakterystykę oraz zastosowane rozwiązania chroniące środowisko, wymienione obszary Natura 2000 nie znajdują się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia i nie stwierdza się żadnego zagrożenia dla ich spójności i integralności.
Nowa i szczelna nawierzchnia pozwoli na zmniejszenie wydzielanych spalin, zmniejszenie hałasu oraz zapylenia, co również będzie odnosiło pozytywny skutek na środowisko.

Zgodnie z art. 53 ustawy z dnia 27.04.2001r. Prawo ochrony środowiska „organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zapewnia możliwość udziału społeczeństwa w postępowaniu, w ramach którego sporządzany jest raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko. Przedmiotowe przedsięwzięcie nie spełnia tej ustawowej normy. W trakcie prowadzonego postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko nie złożono żadnych wniosków/uwag dot. przedmiotowego przedsięwzięcia.
Analizując powyższe uznano, że planowane do realizacji przedsięwzięcie nie wpłynie na pogorszenie stanu środowiska, a jego oddziaływanie zamknie się w granicach istniejącego pasa drogowego, na którym będzie realizowane.

W związku z tym, że przedsięwzięcie należy do II grupy i w wyniku przeprowadzonego screening’u uprawniony organ stwierdził postanowieniem ROŚB.6211–67/08 i NZ-4151-95/2008 odpowiednio z dnia 29 i 30 września 2008 r. brak potrzeby sporządzenia raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, nie nałożono obowiązku przedstawienia analizy porealizacyjnej na podstawie art. 56 ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 27.04.2001r. Prawo ochrony środowiska.
Biorąc powyższe pod uwagę orzeczono jak w sentencji decyzji. 
Wnioskodawca ubiega się o dofinansowanie przedsięwzięcia ze środków Unii Europejskiej w ramach Regionalnego programu Operacyjnego Województwa Podlaskiego na lata 2007-2013, Oś priorytetowa II: Rozwój infrastruktury transportowej, Działanie 2.1. Rozwój transportu drogowego, Poddziałanie 2.1.2. Lokalna infrastruktura drogowa.
P o u c z e n i e

Od niniejszej decyzji służy odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Łomży za pośrednictwem Burmistrza Nowogrodu w terminie 14 dni od dnia jej doręczenia.

Niniejsza decyzja jest zwolniona z opłaty skarbowej zgodnie z art.7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o opłacie skarbowej.
Załączniki:
Charakterystyka przedsięwzięcia.
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